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2. Herodotos, [V, 89.
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OSMANLI YUZER KOPRULERI

Giilsiin TANYELI, Ugur TANYELL

Kopriiler tarihinin en az bilinen kesimini yiizer képriiler olugturuyor. Osmanh
yilzer ko priileri ise, mimarlik ve teknoloji tarihinin bu genig bilinmezlik alam
iginde tnemli yer tutan, ama bu Snemleriyle ters orantih olarak, hemen hemen
hi¢ aragtirnilmams bir konu saytimalidir. Yiizer kdpri Osmanllarin icat ettifi bir
yap1 tord degil. Normal kagir ya da ahgap kOprillerle agilamayacak kadar genis
akarsularla kargilagtiklarinda cegitli kliltirler ylizer kopritler inga etme
zorunlulugu duymuglardir. Ozellikle askeri ve stratejik gereksinmeler ylzer
kdpri yapiminin tarih boyunca ana nedenlerinden biri olmugtur. Engeli gegecek
ordu kalabalik ve hem yapim, hem de gegis stiresi kisith oldufunda tiim ordular
bu yola bagvurmuglardir.

Yiizer kopri yapimina iligkin ilk aynntih bilgiler de askeri gereksinmelerin bu
alandaki belirleyici dnemini kanithyor. Ornegin, Herodotos, Pers Krah
Dareios’un M.Q. 513-512'deki Iskit seferi sirasinda Istanbul Bogaz iizerinde
gemilerden otugan bir kOpril yaptirdifan: yazar., Mimar Sisam’lh Mandrokles’in
yaptig1 bu kdpriniin iizerinden Gnli tar1hg1ye bakihrsa 700 bin kisi gegmigti [1].
Sonra yine Iyonyalilar aym hiikiimdar igin Istros (Tuna) iizerinde bir bagka yiizer
képrit gergeklestirmiglerdir [2]. Perslerin kurduklar ordular antik cag igin
Oylesine biiyilk insan yifinlari olmuslarder ki, bu denli biiyiik kitleleri olagan bir
gemi tagimacihfiyla genig bir suyolunun bir yakasindan $te yakasina gecirmek
ne siire, ne de bu karmagik islemin Grgiitlenmesi agisindan olanakliydi. Bu
olanaksizhik baska bir Pers hiikiimdarr olan Kserkses'i de Canakkale Bogazn
izerinde yine gemilerle bir képri inga etmek zorunda birakacaku [3]. Ne var ki,
Kserkses'in yapurdigl ilk kdpriiniin halatlart akintiya dayanamayip parcalanmis,
hemen birikincisinin yapiimasi gerekmis, ilkinin yapimcilari da cezalan-
dinlmglard.

Perslerden sonra antik dinyanin en biiyiik silahli kitlelerini orgiitleyen
Romahlar tim miihendislik alantarinda oldufu gibi, ylizer kdpri yapim
alaminda da gahgmiglardir. M.S. 113 yilinda Forum Traiani’de dikilen Trajan
Siitunu’nun tzerindeki kabartma kugaginin bir kesimi, imparatorun ordusunu
gemilerden yapilmug bir yiizer kdpril tizerinden Tuna’nin kars: kiyisina gegerken
betimlemektedir. '
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4. Lassner, 1970, 105-106 ve 280°de dipnot 1. Roma’dan Osmanhlara gelinceye dek askeri amagh biydk yuzer kopri
~ yapimianyla kargilagiimiyor. Ancak, sivil amagh yizer kopriler yapildifina
5. Hatibii'l-Bagdadi'ain bu Hfadesi ign jligkin veriler vardir. Stzgelimi, Abbasilerin en parlak doneminde Bagdat'ta
bekiniz. Lassner, 1970, 106 ve 28'd¢ P Diicle’yi asan birkag ylzer koprinin kuruldugu biliniyor [4]. Ancak bunlarin
tarihgesi ve hatta ne zamana dek kullanimda kaldiklan bile meghuldiir. Teknik
ozellikleri korusunda da bir bilgi meveut degil. Haribid I-Bagdadi’deki bir kisa
ifade bu ilk Bagdat kopriilerinin miitevazi striktérler oldugunu disindiriyor.
Yazara gore, Babii't-Tak'ta yanyana iki képrii vardi ve bunlardan biri gidi, digeri
de gelig igin kullaniltyordu [5). Gerek bu veri, gerekse de ardarda ¢ok sayida
kdpriintin yapildifindan sdzediligi, bunlanm ileride goriilecek Osmanl kdpriileri
gibi tombazlar ya da gemiler Uzerine inga edilmediklerini ve belki de sal
bigiminde basit ve dar birer gegitten ibaret olduklanm dugindirir. Gelig-gidis
icin yanyana iki ayn koprii yapilmas: Bagdat'in yaya trafifinin yogunluguyla
agikianabilecek bir olgu gibi pézikmiyor.

Ne Abbasi dbnemi Bagdat'indaki bu kapriiler, ne de Isiam ditnyasinda Nil, Dicle,
Firat, Seyhun ve Ceyhun gibi geni§ irmakiarin varolugu, bu killtiir alaninda
Osmanlilara gelinceye dek dnemili bir yiizer kdprii yapim etkinligi goriilmesine
neden olmuyor. Tarihse] kaynaklarda kaydi gegen ilk Osmanli yizer ko priisii ise,
Fatih’in Istanbul kugaimas: sirasinda Hali¢'te kurdurdufu kopriidiir.
Kritovoulos, bir kdpriiniin yapimina daha kugaimanin baglaninda girigildigini,
ancak gergeklestirilmesinin gemiler karadan Hali¢’e indirildikten sonra
miimkiin oldufunu belirtiyor (Kritovoulos, 1954, 41, 57, Gokbilgin, 1968, 1190,
1192, 1194). Tursun Bey'in Tarih-i Ebii'l-Feth'ine gbre, Fatih Sultan Mehmed
Moldavya’daki Kili ve Akkerman kalelerini fethe giderken Tuna iizerinde de bir
ylizer kopril inga ettirmigtir [Resim 1],
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Resim 1. Metinde gegen yeradlanm
gisteren Balkanlar haritas:, Adlar Osmanh etz
kaynaklaripda amildiklann  bigimde
yazlmiglardir, ‘




OSMANLI YUZER KOPRULERI

6. Bugiinkil dille: “Ciinkfi Tuna suyuna
ulagti ve Tuna kiyisi giicli padigabhen gadirls
ordugain oldy; arag pereg getirilip gemiler-
den su (zerinde képrii yaptilar.,™

“Birsiistii kopril insa ettiler su istiine; sanki
gokkugag bagland: deniz isiiine.”( Tursun
Bey, 1977, 200).

1. Bugiinkd dille: “Iki biyik irmak olan
cennet Dicle (ve) hayat veren Firat’
geemek igin képriller olugturulmaya
bagland: ve diger gerekli donatilanin
saflanmasi emrolunup o yiice emir
mucibince hemen, hig geciktirilmeden
adigecen irmaklanin képriileri hazir edildi.”
{ Matrakgi, 1976, 61a ve 249).

Resim 2. Hille ve kentin iki yakasim
birlegtiren yilzer kipril (Matrakg, 1976,
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Ciin Tuna suyinayitigti ve kenar-1 Tuna muhayyem-i hiyam-1 padigah-1
‘titvana oldi, esbab i yarak dokiiliip gemilerden su tizre kopril yaptilar.

Bir miizeyyen kdpri bunyad ittiler ma tstine Giiylya kavs-i kuzah
baglandleggrya usgine [6].

Osmanh yiizer koprilerine iliskin ikinci énemli veri grubu Balkanlara defil,
Irak’a iligkindir. Matrakq Nasuh iinlii kitab1 Beyan-1 Menazil-i Sefer-i Irakeyn’de
Kanuni'nin 1434-35 Irak Seferi sirasinda Dicle ve Firat iizerinde birkag kdprii
yapurdifini belirtir. Yazar g6yle diyor:

Nehreyni’l-a’zameyn olan Dicletti’l-cinan Firat-1 hayat fegan ‘uburlan
igiin cisirleri husnline mitbageret ve sair levazimina musarat’at ... emr
ohnub ol emr-i ‘ali mucebince Fi'thal ‘ala tariki'l-isti'cal nehreyn-i
mezkureyn cisirleri hazir

edilmigtir {7]. Matrakg), Bagdat ve Hille kentlerini resmederken bu képriilerden
ikisini de betimler {Matrakgt, 1976, 47b-48a, 67b-68a) [Resim 2]. Sozi edilen
képrilerin bu ikisinden ibaret olup clmadifim bilmiyoruz; ancak, kesin olan gu
ki, bunlar sefer sirasinda inga edilmelerine kargin, askeri olmaktan ¢ok sivil
kullamma yonelik striktiirlerdi. Sultan, sefere ara verip Bagdat’ta kigladify
sirada yapilmglardh ve ordunun, Ornegin Hille’de ve genel olarak Bagdat'n
guneyinde bir harekara girigmesi olasih yoktn. Nitekim, sonraki yiizyitlarda da
Bagdat'ta kentin iki yakasin1 daima bir Osmanh yizer kOprisi birbirine
bajlamistir. Evliya Celebi’nin

Dicle uzerinde Cisr Kapis'ndan Kuglar Kalesi'ne uzamr; tombaz
gemileri fizre bir vacibii’s seyr cisr-i azimdir

diye betimledidi 17. yiizy:l yiizer koprisi, yine onun ileride aktarilip yorom-
lanacak anlatimina gore, Tunaboyu igin geligtirilen teknikte kurulmug tipik bir
Osmanli iiriindydi (Evliya Celebi, 1314b, 423-424). Evliya Celebi'nin tim
masrafinin miriden karsilandifim bildirdigi Bagdat ylizer kodprisii sonraki
yizyillarda da siirekli yenilenip yeniden yapilarak varlifim korumug olmalidir,
Irak’ta Tiirk yonetimi bittifinde bile irmak iizerinde ayni tlit bir kdprit meveuttu,
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8. Bagbakanlik Argivi, Mithimme Defteri
61, sira no.195, 76, 13 Ramsazan 994/28
Agustos 1586 ve sira no.198, 78, 22
Ramazan 994/6 Eyliil 1586.

9. Bagbakanlik Argivi, Miithimme Defteri 5,
sira 101220, 455, 20 §aban 973/3 Mart
1567,

10. Bagbakanhk Argivi, Mithimme Defteri
3, sira no.1223, 455, 20 Saban 973/3 Mart
1567,

11. Bagbakanlk Argivi, Miihimme Defteri
5, sita no.1662, 601, Selh Jewval 973/9
Mayis 1567.

12. Bagbakanlik Argivi, Mihimme Defteri
5, sira po.1760, 630, 14 Zilkade 973/23
Mays 1567,

13. Bagbakanhk Argivi, Mithimme Defteri
S, sira 001798, 642, 18 Zilkade 973/27

Mayis 1567,

14, Bagbakanlik Aryivi, Mithimme Defteri
5, sira no. 1888, 672, 26 Zilkade 973/4
Hagiran 1567,

15. Bagbakanlik Argivi, Mithimme Defteri
5, sira no. 1894, 6735, 27 Zilkade 973/5
Haziran 1567.

GULSUN, UGUR TANYELI

Mezopotamya’da da yizer kdpriler yapilmig olmakla birlikte, Osmanlt
diinyasinda yiizer koprii dncelikle bir Balkan ve Tunaboyu sorunu olmay
sirdirmagtir. Gegmigte ‘kargir koprii tutmaz’ diye nitelenen Tuna ve kollar gibi
genig iwrmaklar dzerindeki ylizer kOpriler savag sirasinda saldin ve ricat igin
yasamsal Onemde olmuglardir. Iki Osmanl: belgesi Tuna hizerindeki ylzer koprit
yapiminan bu tiir stratejik komplikasyonlarina iligkin ayrnintili bilgi veriyor. Birin-
cisi Estergon Sancakbeyi’ne, digieri ise Avusturya Krali'na hitap eden bu bel-
gelerde kodprii yapimiyla baglanult kagok gaph bir diplomatik olay
betimlenmektedir {8]). Oyle ki, Tirkler ve Avusturyalilar kargihkh olarak Ester-
gon ve Komara’da birer koprii yapmglardir ve her ikisi de bunlari birbirlerine
tehdit unsuru olarak gérdiklerinden, yikiimasim talep etmektedirler. Sonugta,
Osmanb; yonetimi Avusturyalilar kendi kopriilerini yiktirirsa, Estergon’daki
kOpriiniin yikilmasina karar vermigtir. Gor{ldigd gibi, Tunaboyu’ndaki
kargihkli giivensizlik bolgesindeki bir koprii baghbagina bir tehdit unsuru
sayilmaktadir.

Rumeli fetihleri sirasinda ve sonrasinda askeri ve sivil amaglarla ¢ok sayida yiizer
koprit yapudifhs biliniyor. Ancak, bu tiir kdpriilerin yapumina iligkin Osmanh
belgeleri 16, yiazyll ortalarindan baglayarak ortaya gikmakta ve bunlar giderek
gesitlenmektedir. Mithimme defterlerinde bulunan konuya iligkin en eski belge,
20 Saban 97312 Mart 1566 tarihinde bugiinkil Sirbistan’da Alacahisar Beyi'ne
yazilmgtir {9]. Tuna izerinde, Semendire’de (Belgrad yakinlarinda) yaplan
kopriye gerekli gemilerin bir boltimiiniin Alacahisar’da inga edilmesini buyuran
bu belgeyle birlikte, 1566 yilinda gerceklestirilen Kanuninin son Zigetvar
Seferi'nde ordunun gegmesi i¢in Tuna ve kollari tizerinde yapilacak gok sayida
ylzer kdpriiye iliskin uzun bir belgeler dizisi baglyor. Sdzkonusu dizi sayesinde
16. yiizyl soniarmda Osmanh biirokrasisinin bdylesine devasa bir etkinligi
kismen Istanbul gibi uzak bir merkezden, kismen de sefer sirasinda hareket
halindeki bir ordugahtan ve hangi mekanizmalarla Orgiitledigine iligkin Snemli
bilgiler derlenebilmektedir.

Yukarnda sozi edilenlerle aym tarihli olup Kili ve Akkerman kadilarina yazitan
bir hiikiimde, Belgrad'a yaklagik 1000 km otedeki bu kentlerden kdpri yapimi
icin tombaz ve arag-gereg gondermeleri isteniyor [L0]. I Sevval 973/19 Mayis
1566'da ise Pojega Sancakbeyi'ne ordunun agacad tim irmaklar iizerinde Gig
arabamn yanyana gecmesine elverisli geniglikte kopritler inga ettirmesi emredil-
mistir [11]). Alti giln sonra aym gorevliye yazilan bir bagka hiikiim Drava Irmaf
iizerinde 30 pare gemi ile kdprii yapilmas: gereklilifine iligkindir. 2 Haziran
1566’da Semendire Kadisi’'na da bu gevredeki irmaklar iizerine kopriller
yaptirmasi konusunda bir hikim yazihdir [12]. Ustelik, ayn irmafin dizerinde
tek degil, birbirine ‘bir pura aumr’ (870 adim) mesafede ¢ok sayida kbpri
yapurmas: talep ediliyor. Bunun nedeni, kugkusuz, dev bir ordunun tek bir
koprilden gegiginin riskli ve uzun siireli olacags endigesidir. 6 Haziran 1566'da
Zigetvar Seferi’nin en biyiik ve en dnemli ylizer kopritlerinden birinin yapimina
iligkin olan ilk belge yazlnustir [L3]. Belge, Sirem Beyi'nden Tuna dzerinde
Varadin'de (bugiinki Petrovaradin) inga edilecek kdpri i¢in kag geminin gerekli
oldugunu sormaktadir. Ondort Haziran’da Varadin’deki kdpriniin yapimna
Dergah-1 Mualla gavuglanindan drudger (dilger) Mchmed Cavug miibagir tayin
olunur [14].

Tim bu istemler sirasinda sefer devam etmekiedir. Bu nedenle ordu iizerinden
gegtikten sonra, geride kalan képrilerin yapiminda kullanilan gemiler de daha
ileriye dogru aktanimuglardw. Ornegin, 15 Haziran 1566’da Morova Irmay
tizerinde yapilan kopriniin bozulup gemilerinin Belgrad’a gdnderilmesi igin
kiirekgi ve dortbin akge istendifi gGritliiyor {15]). Bununia da yetinilmemis,
boylesine zor bir iglemin gergeklegtirilmesi amaciyla Koganya ve Resova’dan
Belgrad’a dek Morova ve Tuna Kiyisindaki tiim sancaklarin kadilarina yollanan
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16, Bagbekanlik Argivi, Mahimme Defteri
5, sira n0.1898-1900, 5.676-677, 27 Zilkade
973/5 Haziran 1567. ve sita no.1905-1906,
5.678, 28 Zilkade 97346 Haziran 1567.

17. Bagbakanlik Argivi, Mithimme Defteri
3, sira no.1918, 682, 29 Zilkade 97317
Haziran 1567.

18. Bagbakanlik Argivi, Mhimme Defleri
S, sira no.1938, 688, Selh Zilkade 973/8
Haziran 1567,

19. Bagbakanhk Argivi, Milhimme Defteri
7, sira no.295, 113, 24 Rebitilevvel 975/28
Eylil 1567 tarihli hikim bunu agikga
kanitiar.

20. Bakiniz dipnot 18.

2i. Buginkii dille: “‘Drava ve Sava
irmaklan tagip tiim yeryiizii deniz gibi oldu
ve Osek kalesi yakininda yiice bir kdpril
yapilmasi ferman olunup Rumeli ve
Anadolue askerleri bulduklan agag ve
tahtayi getirip Yenigeriler 4800 zira (uzun-
lukia) bir képrit yapip... 118 par¢a gemiyi
birbitine baglayip (igi) 17 giinde bitirdiler.”
(Selaniki, 1281, 29).

22. Bugiinkti dille: “Isiam padigahimn
sayesinde onaltr giinde wrmak Gzerine bir
képrii bina olunup onyedinci giin Isiam as-
kerlile o caimizin Siileyman'ima képriiden
gegig kismet oldv. Hiristiyanlar haber
aldiklarinda, ‘ne olur gelsinler, bizim
Iskender sedleximizden goretim ne yolla
gegerler. Gemilerle gegerlerse g ayda
gegilmez, Efer kipni yaparlarsa, agaglanni
kesip hazir etmek ¢ ayda clmaz..." deyip
asla dikkat etmediler.” (Saatgi, 1990, 93).
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beg ayn hikomle yardimlan istenmigtir [16]. Bu belgeler yazswken ordu
stzkonusu Morova k6priisinti heniiz gegiyor olmalidir; ¢iinki Belgrad’a ancak
19 Haziran’da vanldifi bilinir. Morova lizerindeki kopriintin gemilerinin,
Belgrad'dan da, Varadin’de kurulmass éngoriilen bliyik kOpriye gétirilecegi
agiktir. Ne var ki, bunlarin Tuna’yi asacak geniglikte bir kdprii icin yetersiz
oldugu bilindiginden, bugin Bulgaristan'da bulunan Vidin'den 52 ve daha
ilerideki Osek’ten (bugiinkii Osijek) de 36 parga koprii gemisi daha getirilmek-
tedir [17]. Bunlar yetmezse, ordunun zahire gemilerinin bozularak kdprii igin
kuilamlmasina da izin verilmigtir [18]. Ancak, tiim bu emekler bosa gidecektir;
donemin tarihgilerinin anlattify gibi, Kanuni sefer planin: defigtirerek, Tuna’y1
gececekyerde Zigetvar'a yonelir ve Osek yakininda Drava Irmagi’ni agmaya karar
verir. Ordunun bir kesiminin 0 sirada Tuna'nin karsi yakasma Varadin’de
gecmesine kargin yeni bir koprid yapinu gerekliligi dofar (Selaniki, 1281, 27-28).

Bu karar defigiklifi iizerine ordu Tuna’nin ve sonra da Drava’nin giiney kiyis:
boyunca kuzeybatiya dogru ilerler. Ne var ki, yeni bir kOprii yapim zorunlulugu
belirdigi halde, Varadin’deki yiizer kopri kaldinhip gemilerinin daha ileriye
génderilmesine de kalkigilmaz. Seferin bitiminden bir yildan fazla bir siire gegtikten
sonra bile, bu kopri hepiiz ayaktadir ve sivil amaglarla kullamimaktadir [19],
Dolayisiyla, Osek’'teki kOprii yeni malzemeyle ve gok hizh yapimak zorundadr,
giinki, orast igin hazirlanan kdprit gemileri daha dnceki bir buyrukla Varadin'e
gonderilmigler vé kullanumuglardir [20]). Selaniki’nin sézlni ettifi devasa yizer
kodpri bu nedenle zor koguilar altinda ger¢eklestirilir [211:

Nehr+i Drava ve Sava tagub tufyan eyleyilp tamam-1 slem derya
manende oldi ve Osek kal’gm kurlglﬁllda c%swg)zim baglanmak t‘ermrgn
olunub Rum ili ve Anatolu askeri... bulduklari afagve tahtazl %etirﬁ
ve yenigeri bahadirlan 4800 zira (yaklagik 3.5 km) bir cisr yabub... 11
pare gemileri birbirine bend idib 17 ginde ... tamam ettiler.

Sozkonusu koprii konusunda Selaniki'nin verdifi bilgi ilk bakigta abartih gibi
gozikiiyorsa da, ileride belirtilecek kaynaklar tarafindan da dogrulanan bu
verilerin kaydadeger boyutta ve gasirtica bir strilktiire igaret ettigi kesindir. Osek
koprilsil, ddneminde o denk ilgi ¢ekici bir yaptm bagarisi olarak gorillmtistir ki,
Mimar Sinan'in hayatim konu alan Sai'nin Tezkireni'l-Bitnyan"imin bir
niishasinda bile bahsi geger. Sai,

Himmet-i padiiah~1 islamla onaln giinde nehy Uzerine bir cisr-i felek
biinyan bina olunub on‘yedinci giin’asker-i Islam ile o Sitleyman-1
zaman cisrden murir 4 ‘ubur miivesser oldi. kefere-i fecere ... haber

aldikta n’ola gelstanler biziim sedde-i Sikenderlerimizden gorelim ne
tarikle gecerler. Gemiler ile gegerlerse iig ayda gegilmez. Efer koprik
bina iderlerse agacin kesiib thzar itmek Ug ayda olmaz... ib asla

mukayyed olmadilar.

demektedir [22]. Ancak, Osck'deki bu ylizer kOprinin Sinan’la ilgili oldugu
hakkinda hichir somut kanit yoktur ve Sai’nin yapitinin diger niishalarinda ve
Sinan’a ait yapilan igeren listelerde de adi yer almaz. Anlagilan, bdylesine Snemli
bir mimari baganmn Sinan’la bir bi¢imde iligkili gibi gdsterilmesi amaciyla bu
koprinin yapim Oykisi adigegen yazmaya alinmi§g ve Bilyitkgekmece
Koprisii'nin anlatiidifh boliimin arasina yerlegtiritmistir.

Zigetvar Seferi sirasinda yapilmasina kargin, Osek Koprisii 17, yizyilda bile hala
kullammdadir ve iinini sirdlirmektedir. Onun hakkinda Selaniki ve Sai'nin
verdifi bilgiler Evl'g? Gelebi ve Batih gbrgii tamklan tarafindan da doftrulaniyor.
Celebi, kopriiniin Osek Kalesi ile Darde Kalesi arasinda wzandigin, iki arabanm
yanyana gegmesine yetecek kadar genig oldugunu, arabalann gegigine tahsis
edilen orta geridinin iki yandaki ikiger kulaclik yaya kaldinmlarmdan korkuluklarla

P
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23. Gravilrlerden biri G.Rossi tarafwndan
yapilmug olup Gzerinde Disegno del famoso
ponte e fortezza di Fssech ibaresi vardir.
Ercole Scala’ya ait olan digeri ‘Il famoso
ponte d’'Esseck’ bigiminde adlandmlmshir.
Graviirler igin bkz. Molnar, 1973, Levha 1.
Ayni levhada Rossi’'nin graviiriinin
altyazisinda k8priiniin Mimar Sinan’in ¢seri
oldugu belirtilir. Oysa kitabin ana metninde
képrikien sdzeden bélimde Molnar (1973,
20) mimanmin Ali Potur oldugunu yazar,
Yazarin Ali Potur dediffi kigi Selaniki (1281,
29y deki Tuna Kaptam Ali Portun oimalidir
ki, k&priyle tek iligkisinin yapimtmn bitigine
yetismek oldugu biliniyor.

Restm 3. (isek Kdpriisi. G.Rossi'nin
graviiri (Molnar, 1973, Lev.LI).

Resim 4. Osek Képriisi. E.Scala’nmin
graviiri (Molnar, 1973, Lev.LI).

GULSUN, UGUR TANYELI

ayrildafim, kismen ahgap kaziklar dzerinde sabit, kismen de tombazlar Uzerine
kurulmug bir yiizer koprit nitelifini tagidifim anlanr ve kopriniin kazikh
kesiminde makaralarla hareket ettirilen bir iner-kalkar bélimin bulundufunu
da ekler (Evliya Celebi, 1318, 187-188). Yine onun soyledifine gore koprilyit
gegmek iki saat siirmektedir, Selaniki'nin aym k&prinfin uzunifugunu 3.5 km
kadar gosterdifi hatirlanirsa, bu abartili deildir. Celebi’nin tek yamldif nokta,
kopriiniin Kanuni'nin 1526 Macar Seferi sirasinda yapilifidir. O tarihte aym
noktada bir yiizer kdpri yapildidi biliniyorsa da, Pegevi'nin aqik bigimde
belirttifine gore, ordu dizerinden gegtikten sonra bu koprii ortadan kaldirlmigtir
(Pegevi, 1981, 67).

17. viizyila tarihlenen ve muhtemelen biri diferinden yararlanarak gizilmis iki
Italyan graviri Osek kopriisini betimlerler [23]. Bunlarda iki irma ve ikisi
arasindaki bir batakhk alam dogrusal olarak agan ve batakliklan kazikh,
irmaklan ise yiizer képra olarak pegen, pergekten de birkag kilometre
uzunlugunda olmasi gereken devasa bir striiktiir betimlenmisgtir [Resim 3, 4].
Uzerinde Celebi’nin tasvir ettigii dinlenme kogkleri ‘ali kasirlar® bile resmedil-
migtir. Graviirler s6zkonusu kopriiniin neden bu denli Gnlé olduguny ve donemi
i¢in neden bir mithendislik basarisi sayildifim yeterince agiklamaktadir.

1566 tarihli Zigetvar Seferi sirasindaki yogun koprii yapim etkinliginin yukarida
dzetlenen dokimi 6zellikle Srgiitlenme aqisindan ilgingtir, Cinki, gelecekte de
siirdiiriilen bir biirokratik mekanizmanin ilk kapsamh uygulamasiyla onda
kargilagilir. Koprii yapunlan igin daha sefer baglamadan lstanbul’dan gerekli
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24. Bagbakanlik Argivi, Cevdet Tasnifi,
Nafia, sira no.40, tarihsiz.

25, Bagbakanhk Arsivi, Bab-1 Defteri, Bag
Muhasebe, Genel no. 696, 6-26 Zilkade
1103/20 Temmuz-9 Agustos 1692 (adhii
esami defteri.

26. Bagbakanhk Arsivi, Cevdet Tasnifi,
Nafia, sira no.2000, 17 Zilkade 1199;’21
Eyliil 1785 tarihli belge. :

27. Bagbakanlik Argivi, Cevdet Tasaifi,
Nafia, sira no. 304, 29 Saban 1205/3 May:s
1791,

- Hem demir gibi yan iglenmig malzemelerin bile kolayca temin edilemedigi '

28, Bagbakanlik Argivi, Cevder Tasnifi,
Nafia, sira no.2014, 14 §evval 1197/12 Eyliil
1783 ve sira no.2485, 3 Saban 1203/28
Mayis 1789. )

29. Bagbakanlik Axgivi. Cevdel Tas:';iﬁ,

Nafia, sira no,295, Ramazan 1202/Haziran -

1788,
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istek buyruklarlmn yoredeki kad1 ve beylere gonderildifi gorildyor ki, bu
buyruklar bir sefer igin ne denli genig bir alanin retim kapasitesinin harekete
gecirildifini gostermektedir. Ornegin, Macaristan iglerinde yapilacak bir
harekatin Karadeniz kiyisina dek tiim Tunaboyu ydresinin ¢abasim gerektirdigi
anlagihyor. Aynt sekilde, ornefin, Isakgr’daki (Romanya) bir bagka kdpriintin
tombazlarinin bir kesimi de Bosna ve Belgrat yakinlarinda yapunilmgur [24].

Geleneksel Osmanh diinyasinda iiretim kapasitesi ve iggiiciinin kisitli oldugu

- bilinir. Dolayisiyla, tek bir kentin saflayabildigi olanaklar biiyiik boyutlu hicbir

yapim etkinlifine yetmedlgl gibi, biiyiik yiizer kOprii yapimlaninda da yetersiz
kalmigur. Bu durum yiizyillar boyunca ¢ok fazla degigsmeden devam etmig
olmakdir. Ornegin, 1692 -Agustos ve Eyliil aylarinda Belgrat yakinlarinda Sava
iizerinde biiyik bir yiizer kOprit yapmak gerektifinde, gérevli marangozlann iigte
ikisi Istanbul'dan gonderilmigti [25]. Cok daha geg bir tarihte, 1785'te Tolgr’da
(bugiinki Romanya’da Tulcea) bir. k()pril kurmak igin gerekli 1512 kyye
(vaklagik 1.93 ton) ham demiri bulmak igin, Yanbolu, Rusguk ve Silistre
kentlerinden alim yapllm|§t1 [26]. Bu denli kiigiik bir demir miktar bile tek bir
kentte miibayaa edﬂemxyordu 18. ylizyilin sonlarinda dahi Tuna idizerinde bir
yiizer kopri yapmak igin Istanbul'daki cebehaneden demir yollamak bundan
Otiirii gerekmigti [27]. o

Osmanl Tiirkiyesi'nde mamul maddelerin ne denli zor temin edilebilecefini
tahmin etmek kolaydir. Bu nedenle, devlet benzer her durumda yapug bigimde
ikili iglev gO8rmitg, bir yandan ani gercksinme yogunlagmalan sGzkonusu
oldugunda kullamimak Uzere malzeme depolamig, 6te yandan da, iireticileri
koordine ederek belirli zamanlarda belirli tOr éiretimde bulunmay: zorlamigtir.
Birinci iglev baglaminda Tersane cebehanesinin ylizer kOprﬁ it igin mal-
zeme kayna$ olarak iglev pordiifiine iligkin ¢ok sayida veri var. Omegin, lsmail

‘Kopriisii’niin zincirlerine gerekli demir ile Isakgr'daki gerekli gomona halatlarn

oradan verilmigti [28]. Devletin ¢rgiitleyici igleviyse, yalnizca Siileymaniye gibi
devasa yapimlar igin sdzkonusu olmamg, sdzgelimi Fethilislam'daki yiizer
kopriiniin demir arag-gereci gibi kiigilk sayllabilecek bir gereksinmenin gideril-

- m%l icin bile, Filibe ve Tatarpazan nda Ozel dretim yaptinimists [29].

Ilging olan gu ki, Osmanl merkem yOnetiminin ton demir bulmak igin ufiraghif
yillarda Ingiltere’de, Coalbrookdale’de timiyle yerel dretim demir kullanip
devlet destegine hig ihtiyag duyulmaksizin yerytiziinin ilk demir kopriisii inga

'edllebllll'li§tll' Bu drnek ve ona kargs yonde yiizer kopri yapimena iliskin pek gok
- Tiirk resmi belgesi Osmanli diinyasinin 16. yiizyil sonrasinda giderek daha yogun

bigimde yagayacap teknolojik ¢ikmazlari yetkin bigimde drnekliyorlar. Merkezi
yonetim bu gikmaz nedeniyle olanaksizhklari kendi mekamzmalanyla ve
orgitsel araglarla ¢dzmek zorunda kalmigtir. Boylesine genig bir imparatoriukta,
haberlegme ve ulagirma araglarmin béylesine az geligtifi bu sistem iginde,
benzer pek ok alanda oldugu gibi yiizer koprii yapimu alaninda da her iglemi

~ Istanbul'dan yonetme ve drgiitlemenin yiiksek maliyetine katlanmak zorunda
‘kahnmigr. Daha alt ya da yerel ySnetim kademelerinde bu titr sorunlan ¢0zme

olanagh bulunamamlgnr Bunun icindir ki, 18. yiizyiln sonunda Samako’da
(bugimkii Bulgaristan’da Samakov) mevcut onaltr tombazl bir kigik yiizer

© kOpriiniin onanm bile merkezi yonetimin gabasini gerektirmigti [30].

30, Bagbakanlik Argivi, Cevdet Tasnifi,
Nafia, sira no.1356, 25 Safer 1213/8
Afustos 1798 tarihll tamirat defierleri.

Dotlaysiyla, yalnizea yizer k6prt yapimina iligkin belgeler agisindan

- bakildifinda, Osmanli sisteminin 18, ylizyilda 16. yiizyil belgeleri ayrinti sayilacak

konularla pek az ilgiliyken, 18, yiizyil belgelerinde gogu ayrintiun Istanbul’dan

: dugunulup takip edilmesinin zorunlu hale geldifi goralayor. Bir ylizer kSpriye

gerekli ¢ivi miktarinin bile yerel olanaklarla kolay kolay temir edilemedigi bir
diigiik talep, dilgiik iiretim ve sonug olarak da duragan teknoloji sisteminde bagka
tiirlii davranilmasi da beklenemezdi.
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Resim 5. Francesco di Giorgio’nun “Trat-
tato di Architetturasinda yuvarlak dipli
gemiler (tombaziar) fizerine kurulmug bir
yiizer képrti (Mss.Regg.A.46.9 bis, Elv,
Reggio Emilia, Biblioteca Municipale).

GULSUN, UGUR TANYEL}

Osmanh yiizer koprilerinin tarihi, biirokratik bir iglemler dizisi olarak genis bir
maizeme birikimine dayanarak aydinlatilabilirken, yapim teknolojisi konusunda
yapilacak bir aragtirmada pek gok belirsizlikle kargilagiliyor. Ancak, argiv bel-
geleriyle bu konuda giivenilir ve aynintili bilgiler veren Evliya Celebi’nin kimi
anlatimlarn birlikte kullanilinca, olduk¢a kapsamli bir manzara ortaya
gikabilmektedir.
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31, Evliva Celebi, (1315, 385)'de ‘1070
salat-1 1dim eda ederek Varat gazasina
gittigimiz® Dbdlimiinde Belgrat
yakinlarindaki kdpri anlatithrken.

32, Degirmen gemiieri Tuna fizerinde
demirlemig olarak duran ve irmak
akintisindan yararlanarak galigan su
defirmenleridir.

33. Bagbakanhk Argivi, Cevdet Tasnifi,
Bahriye, sira no. 550, 13 Receb 1100/3
Mayis 1689 tarihli belge.

M. Nevar ki, medern Macarca'da lombaz’
sdzclifiiniin tam kargih@ meveut degil; bu
tiir koprilerse *hajohid’ (gemi képri) diye
anlyor.

35. ‘Tablbaz-daviumbaz’ baflantis igin:
Meydan-Larousse, 1970, 421; “tombaz-
daviumbaz' géndermesi igin: Arseven,
1975, 2010.

36. Higbir sézliikie ‘tombaz'm kdkenine
iligkin bir definmeye rastlanmaz. Sozcik
Tiirk gemicitik-denizcilik terminolojisinin
en genig ddkiim{ olan Kahene ve Tietze
(1958)'nin galigmasinda da yer almiyor.

37. Bakiuz dipnot 14.

18, Bakmz dipnot 9.

39, Ornefiin: Bakinz dipnot 34'te 1784
tarihli takrirler.

40. Bakiniz dipnot 44.

41, Bagbakanhk Argivi, Cevdet Tasnifi, As-
keri, sira no. 29815, 23 Zilkade 1191/23
Arahk 1777 ve sira no. 29917, 28 Zilkade
1191/28 Arahk 1777.
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Osmanh yiizer koprisiiniin ana bilesenini ‘tombaz’ ya da ‘tonbaz’ adi verilen
giivertesiz ozel gemi olugturmaktadir. Evliya Celebi kdprii yapiminda tombazin
yanisira kullanilan bir ‘transa gemisi'nden stizederse de bu terime bagka kaynak-
larda rastlanmaz [31]. Kimi acil durumlardaysa Tuna tizerinde ¢alisan degirmen
gemilerinin toplatlarak koprii yapimi igin kullamidifi bilinir [32, 33]. Ancak,
bu istisnai bir durum olmahdir. Yiizer kdpriniin ana 6gesi her ¢agda ‘tombaz’
denilen dzel tekne olmustur {Resim §]. SHzciik bugiin de bir istthkamcilik terimi
olarak kullanilmaktadir. Sézctifiin etimoiojisi kesin olarak bilinmiyor. Terimin
kokenini Osmanhlar’in bu tir gemi ve kopriilerle ilk kargilagtiklan yorede, yani
Tuna kiyisinda aramak akla uygun gelmektedir. Ancak, ‘tombaz’ sdzciifitnin
yoredeki higbir dilde ayni bigim ve anlamda kullanildifa périilmiyor.
Macarca’daki “tompa-kiitdk’ (cogul hali: rompar) sdzciglyse, gerek tam gerekse
de anlam olarak tombazi ¢agrigurniyor [34]. Yizer kopriilerin kiitiiklerden
olugan sallar iizerinde inga edilmesinin miimkiin oldugu agiktir, Ancak, tombazla
tompa arasindaki iligkiyi bu benzerlik disinda dogrulayan bir tarihsel veri meveut
degil. Ote yanda, Arseven tarafindan ileri siiriillmilg tabl-baz - davlumbaz -
tombaz bigiminde bir diger etimolojik oneri var ki, onun agmazim da Farsga’da
‘davulcu’ anlamina gelen bir sézciifiin nasil olup da bu denli farkl: bir kavrama
isaret eder hale pgeldifinin kolay kolay agiklanamamasi olugturuyor [35}].
Titrkge'ye titm dillerden daha ¢ok sayida denizcilik ve gemicilik terimi vermig
olan Italyanca’ya dayanan bir koken arayist ¢ok daha verimli olacak gibi
gozikmektedir. Ornegin, lwalyanca rondo basso=yuvarlak dip(li) ve tombolo
basso=sigkin dip(li) terimleri tombaz sézciigline kdken olugturmaya uygundur
[36]. Fakat, bu &neri de bir varsayim olmaktan dteye gitmiyor.

Tombazin fiziksel Szellikleri etimolojisinden daha kolay aydinlatilabiliyor.
Sozgelimi, bu tir teknelerin kayik boyutunda olmadifi kesin. Boyutlanna iligkin
bir fikir vermek igin, bir Osmanh belgesinde iig araba yanyana gegocek geniglikte
kopriiler yapiimasina iligkin buyruk verildigi belirtilebilir [37]. Bir yiizyll sonra
Evliya Celebi de bu geniglifi dofrular. Bagdat’taki ylizer kOprit ona gire,
iizerinde ¢ araba viiriiyecek derecede enlidir’ (Evliya Gelebi, 1314b, 423). Bu
ise, en az 8-9 metrelik bir kdprii tabliyesi geniglifinin s6zkonusu oldugunu,
tombaz boylarninsa 12-13 metreden daha kisa olmadifini gésterir. Daha kiicik
kayiklardan olugan bir képriinin ne denli yavag akagh olursa olsun, bir irmak
Ozerinde sabitlenemeyecegi agikur. Kaldi ki, askeri gereksinmelerle cok daha
genig kbpriler de yapilabildigi anlagiliyor. Yine Evliya Celebi ordunun Varat
savagina giderken iizerinden gegtigi yiizer képriiniin 800 zira (yaklagtk 560 m)
uzunlukta ve 50 adim (30 m) geniglikte oldugunu yazar (Evliya Celebi, 1315, 380).
Bu bilgilere inanmak gerekecektir; ¢inkd, kalabalik bir ordunun tim
donammuyla ince bir képrii fizerinden gegisi bliyik ve tehlikeli bir ikanklifa vol
agabilecektir.

Yanyana yerlegtirilen tombazlann birbirine zincirlerle baglandif anlagiliyor. Bu
baglant: Matrak¢: Nasuh’un minyatiirlerinde agikea goriilir [38]). Onlara gire
tombazlar bag ve Xigtan birbirlerine ve oradan da kiyiya baglhidirlar. Belgelerde
képrit yapimi icin zincir gerektigine iligkin bilgilere rastlanigt Matrak¢r’hnin
tasvirlerini dogruluyor. Bu zincirli baflanularin yanisira, tombazlarin iizerlerine
oturan ahgap tabliye de bir baglanu olugturmaktadir [39]. Ayrica, her tombaz
bag ve kigtan irmak tabanma yaban asmasi qubuklarindan yapilma sepetlere
doldurulmug taglardan meydana gelen Ozel ‘capa’larla sabitlenmigtir. Evliya
Gelebi bu teknigi Bagdat'taki ylizer kdpriiyl anlatirken agiklamaktadir [40]. 18.
yizyil sonlarinda da aym teknifin pegerli oldugu 1777 tarihli iki hikiimden
anlagilabilivor [41]. Bunlarda Balgik, Silistre, Zigtovi, Isakg ve Varna
kadilarindan Ismail'den Tuna iizerinde kurulacak kopri icin gerekli yaban
asmas1 gubuklanm temin etmeleri istenmektedir, Dogal olarak, ylzer Xdpritye
iligkin herhalde pek ¢ok ey gibi, bu yaban asmasi kullammi da yine Tunaboyu’na
ozgil ve kOkeni Tirk fetihleri dncesine dek giden bir tekniktir. Tuna tizerindeki
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42, Bakantz dippot 31.

43, Bu mesnet noktalanmin tahkimi igin
bakimz Bagbakanlik Arsivi, Cevdet Tasnifi,
Nafia, sira no.1177/25 Cemaziyelevvel
11202/4 Mart 1788.

44. Bakimz dipnot 33; ‘Tolgi*da kuralacak
cisr lazimesiciin civata ve iskopave  mis-
mar ve dikiy imaligiin...’

43. Ahmed Efendi, 1335-37, 21. Ayazma
Camisi’ndeki kullamm igin: Topkapi
SarayL Miizesi Argivi, Ayazma Camisi
Ingaat Defieri, [0.1137, 5b.

46, Civatamn Osmanh ingaat teknolojisin-
deki kullanim ve Tiirkive'yve pirig igin
bakiniz: Tanyeli, 1990, 53-54.

Resim 6. 1836’da sallar Gzerinde inga
edilen Unkapam Képrisii (Flandin, 1852,
P.20).

GULSUN, UGUR TANYELI

Gzel gahusiara ait degirmen gemileri de ayn: teknikle sabitlenmekteydi ki, bunun
o yore igin adeta folklorik bir uygulama oldugu dugiinitlebilir (Evliya Celebi,
1341a, 343-344).

Yukanda kisaca Ozetlenen yiizer koprii yapun tekniklerinin 16. yiizyilla 19, ylzyil
arasinda ¢ok fazla defistifini digiindirecek bir ipucu yok. Ancak, ighbdliimi
agisindan geligmeler oldugunu diigitndiirecek verilere rastlanabiliyor. Ornegin,
bir 17. yizyil belgesi Sava izerinde yapilacak bir ylizer koprii igin marangozlann
yamsita, ok sayida taggy, suyolcu ve lafimcilann da istihdam edildigini belirtiyor
[42). Su i¢inde gerceklestirilecek bir ingaatta bu tir uzmanlara gereksinim
duyuldugu agiktir ve en azindan koprindn iki bagindaki kagir baflanu
noktalaninin tahkiminde sdzkonusu uzmanlarnn emeginden genig dlgide
yararlaniimi§ clmahdir [43). Ne var Ki, elde 16. yiizyila ait bir ylzer kOprit ingaat
masraf defteri bulunmadifindan, durumun bir yiizyl i¢inde ne oranda degistigi
saptanamiyor.

Tombaz kopri: yapum alaninda bir teknik degisime isaret eden tek veri Tolgr'da
kurulacak kdpri igin civata dretiminden sdzeden 1785 tarihli bir belgedir [44].
Bu civatalann ne ige yaradif bilinmiyor. Ne var ki, bu sdzcilkkle bugiinki vida-
somun baglantitaninin anlatiimadig, dairesel yuvalara giren qubuk bigimindeki
demir Ggelerin kastedildigi varsaytlabilir. Bu tir baglantilarin sézkonusu
kopriyle hemen hemen aym zamanda inga edilen Nuruosmaniye (1755) ve
Ayazma Camisi'nin (1760} duvar iglerindeki demir donatilarda da gorildiifine
iligkin kanitlar vardir [45]. Anlagilan, civata kavranmm Osmanli yapim
teknolojisine ve terminolojisine 18.yiizy1l ortalannda girmis ve kagir ingaatta
oldufiu gibi, nitelifi aydinlahlamayan bir bigimde ylizer kopri yapiminda da
kullamimistir {46).

19. yiizythn sonlan Osmanh ylizer kdpril yapim teknolojisi igin de bir bitim
noktasi olugturmaktadir. Ancak, Osmanh kdpricilik teknolojisi bu bitisg
noktasina ulagmadan hemen once, elindeki birikim ve olanaklarla, yizyillardir
yapabilece§i halde, fetih sirasindaki bir girisimden sonra, hig denemedigi bir
yapinit bagaracak, bir Halig¢ Koprisii gergeklestirecektir (A.Litfi Efendi, 1302,
59). Fakat, bu kopra standarttagmig Osmanl kopriiciiliik ahgkanhklarinmn biytik
oranda diginda kalmaktadir; ¢inki 1836'da Unkapan ile Azapkap: arasinda
kurulan bu képrii tombazlar tarafindan dedil, sallarla taginmaktayd [Resim 6].
Bu tercihin nedeni bilinmiyor. Ancak, salli sistemde uzun siice i1srar edilmedigi
anlasiimaktadir.

aaaaaaaaaa
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478, Bunlar v¢ difer Halig Kopriileri'nin
genel bir deferlendirmesi igin: Kahya ve
Tanyeli, (1989).

Resim 7. 1317/1901 tarihli bir Thirkee as-
keri képriiciilik kitabinda yiizer képrii
yapim (Ismail Neg'et, 1317, Levha 18).
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Yaklagtk dokuz sene sonra Galata ile Istanbul arasina yapilacak olan kopriinin
ahsap dubal sisteminin tagiyicilar: stleri Srtiilmis tombaz gemilerinden ¢ok
farkh degildi (A.Liitfi Efendi, 1328, 74). Bu son yapim teknigi yukanda belirtilen
guzergahlarda 1853 ve 1863'de birer kez daha ve 1863'de Ayvansaray-Piripaga
arasinda tekrarlandiktan sonra, yerli teknoloji Batr'daki geligmeye ayak
uyduramadifi icin 187(°li yillarda terkedilir [47]. Sonraki dnemlerde bu alanda
(en azindan teknolojik agidan) kayda defer Urtinler verikiigine iligkin herhangi
bir veri mevcut degil. Ornegin, 1317/1901 sarihli bir askeri k¢pricillfik kitabinda
aruk yiizer koprit konusunda verilen titm bilgiler dofrudan dat kitaplarindan
aktanlnugur (Ismail Neg'et, 1317, Levha 17-18) [Resim 7). Boylelikie, en az beg
yiizyillik bir yap1 gelenegi noktalanmig olmakztaydi.
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OTTOMAN PONTOON BRIDGES
ABSTRACT

From the second half of the 15th century, Ottomans built pontoon bridges on
the two extremes of the Empire, Mesopotamia and the Balkans, both for military
and civil purposes. As a technological and organizational problem, these bridges
constitute illuminative examples of a building type which was actually neglected
not only by the students of this architectural tradition but also by the historians
in general. -

The first reliable information on Otioman pontoon bridges belongs to the age
of Mehmed I (1452-1481), the Conqueror, and earliest official documents con-
cerning military bridge-building activities deal with the campaign of Szigetvar
(1566). Those hiikiims, along with some contemporaneous historical studies,
throw light on the bureaucratic practices, and logistics of Ottoman military
engineering. The grandiose task of constructing pontoon bridges in an ac-
celerated pace necessitated the joint efforts of local authorities, army engineers,
and the central administration in iIstanbul. In a pre-modern economy that
constantly starved for labour force and building materials, such an organization
could only be achieved by a large-scale ‘mobilization’ of the resources of an area
extending from the Black Sea shores of present Rumania to Bosnia and Her-

zegovina.

Historical sources reveal that some pontoon bridges were technically important
structures. One of them, the bridge on the river Drava near Osijek was described
in detail by Sai in the late 16th century, and by Evliya Celebi nearly one hundred
years after it was completed by the engineering corps of Silleyman the
Magnificent’s army. Though pontoon bridges were seldom praised as architec-
tural masterpieces, fora complete undersianding of ‘non-monumental’ Ottoman
architecture, they have 1o be studied analytically, from the etymological problem
posed by their primary component, fombaz (a pontoon), to the technological
aspects of their construction processes.

Ottoman archival material, which forms the basis of this study, offers an oppor-
tunity to be used for this purpose..








